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Anderungsantrag zum MaBnahmenkonzept gesamtstidtisches Mobilititskonzept,
VO/0480/25
Antrag der Fraktionen von SPD und CDU vom 02.12.2024

Sehr geehrter Herr Oberburgermeister,

die Fraktionen von SPD und CDU beantragen, der Beschlussvorschlag bzw. die Inhalte zu o.
g. Drucksache werden wie folgt geandert oder gestrichen:

Die Inhalte der nachfolgend genannten Steckbriefe und Abschnitte werden wie folgt geandert
beschlossen oder gestrichen':

e B2 Geschwindigkeitsreduzierung
Die Geschwindigkeit hat einen signifikanten Einfluss auf die Unfallhaufigkeit und die
Unfallschwere. Niedrigere Geschwindigkeiten verkirzen Brems- und Reaktionswege.
Daruber hinaus sinkt die kinetische Energie im Quadrat mit der Geschwindigkeit, so
dass die Unfallfolgen, insbesondere bei der Kollision mit ungeschitzten Zu Ful}
Gehenden, stark reduziert werden kénnen. Mit dem Perspektivnetz Strale wird das
Ziel verfolgt, sonstige Verbindungs-, Wohn- und Nebennetzstral’en so weit wie
maoglich mit Lenkungsmafnahmen im bestehenden Strallennetz zu entlasten.

' Die Anderungen sind rot markiert.



Hauptverkehrsstralien und verkehrsbedeutende Vorfahrtsstralen werden aber auch
zuklnftig durch Siedlungsgebiete verlaufen. Zur vertraglicheren Abwicklung des Kfz-
Verkehrs auf insb. durch Wohnen gepragten Hauptverkehrsstrallen ebenso wie im

NebenstralRennetz sind-MéglichkeitenzurReduzierung-derzulassigen
Héchstgeschwindigkeit{insbesondereTempo-30) die Hochstgeschwindigkeiten

abschnittsweise zu prufen.
Auf Grundlage des in B1 beschriebenen Perspektivnetz Stralle sollen daher im
Rahmen der aktuellen StVO Anpassungen zur GeschW|ndlgkeltsregelungen Lmedic

Vewtsehwenkuﬂgen—EmengHﬂgen—wﬂdemlsse) gepruft werden. Hlerzu gehort
insbesondere die vellstandige Nutzung der Mdglichkeit zur Beschrankung der

Hoéchstgeschwindigkeit vor sensiblen Einrichtungen (Krankenhauser, Schulen,
Seniorenheimen u. a.) entsprechend der StVO-Novelle 2016 (§45 Abs. 9 StVO), aus
Larmschutzgrianden oder zur Integration des Radverkehrs.

Die Abbildung 3: Schematische Darstellung des Bremsweges bei unterschiedlichen
Geschwindigkeiten entfallt.

B4 Autoreduzierte Quartiere wird gestrichen.

C.1.1 Die Aufstufung der Anbindung des Ortsteils Cronenberg erfolgt im Rahmen der
Anpassungsbedarfe fir die kinftige Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes und
wird hier gestrichen.

E5 Fahrradmitnahme im OPNV ist im Rahmen der Erbringung der OPNV-Leistungen
darzustellen und wird gestrichen.

F3 Neues Leben auf Parkplatzen wird wie folgt geandert:

Um auf-\lerkehrund-Flachenverbradch-hinzuweisen-und alternative Nutzungen des
offentlichen Strallenraums erlebbar zu machen, sollten bei begriindeten Bedarfen
und Planungsprojekten einzelne Parkplatze temporar umgestaltet und/oder anders
genutzt werden konnen. In Wuppertal geschieht dies heute schon mitunter durch die
temporare Umnutzung von Parkplatzen zu Flachen fir AuRengastronomie. Eine
Umnutzung von Parkplatzen in einem Stralenzug ist etwa flr Parklets,
Fahrradparken, Stralengriin, Gastronomie etc. denkbar, ggf. zunachst schrittweise
oder als Verkehrsversuch mit temporaren Elementen. Nach einer Erprobungs- und
Evaluationsphase kann dann — ebenfalls schrittweise denkbar — mit baulichen
Elementen eine Verstetigung realisiert werden.

Um sich Ziele zu setzen, an welchen festgehalten werden kann bzw. die evaluiert
werden koénnen, besteht die Mdglichkeit ggf. vorab innerhalb der Verwaltung ein

ge4qﬁ\e+nJsa\#ﬂ(—:‘s—,Zh'-}ql fokus3|erte PrOJekte zZu benennen era#beﬁea E%meghehes%el

Rahmen der Of‘fentllchkeltskampagnen konnen die PrOJekte posmv kommun|2|ert und
dargelegt werden (vgl. G1).

Vorab ist hierbei darauf hinzuweisen, dass Parken ein hochsensibles und
verkehrspolitisch umstrittenes Thema ist, weswegen die MaRnahme mit einer
Informations- und Kommunikationskampagne von kommunaler Seite aus koordiniert
und strukturiert anzugehen ist.

F4 Parkgebuhren wird wie folgt gedndert:

Die aktuell gultige Parkgeblhrenordnung der Stadt Wuppertal besagt, dass die
Gebuhr 0,50 EUR je angefangene 20 Minuten im Innenstadtbereich bzw. je
angefangene 15 Minuten im Kernbereich betragt. Die Gebihren fir ein Tagesticket
betragen im Innenstadtberelch 6 00 EUR im Kernberelch 8, 00 EUR Esw;el
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Eehisteuerung-fithrte. Uber 20 Jahre hinweg wurden die Preise fiir das Parken in
Wuppertal nicht erhéht, wahrend parallel die Preise fiir die Nutzung des OPNV stetig
stiegen. Zuletzt wurden die Parkgebuhren im Jahr 2020 erhéht. Mit Blick auf der
Forderung des Umweltverbunds und der angestrebten Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat und der Flachengerechtigkeit sollte fiir die Zukunft eine weitere
Erhéhung Uberpriifung der Parkpreise erwogen werden. Durch eine Zweckbindung
der Parkeinnahme fiir die Starkung des Umweltverbundes kann eine grofiere
Akzeptanz der MaRnahme in der Bevélkerung erwartet werden. Die Bewirtschaftung
sollte auch die Opportunitatskosten berticksichtigen, also den Flachenverbrauch
eines Parkplatzes in einer zentralen stadtebaullch attraktlven Lage D+es—bedea¢et

Werden—MH—B%k—aM—dre—Elaehengereehfﬂgkeﬁ—sthe—zudem Eine Ausweltung der

monetaren Bewirtschaftung auf die innenstadtnahen Stadtteile, insbesondere die
Grinderzeitviertel, und auf die Stadtteilzentren sollte erganzend gepruft werden. Ziel
sollte sein, zuerst die ,inneren® Bereiche vom &ffentlichen Parken (und somit
Parksuchverkehr) zu entlasten um externe Nutzer innen gar nicht erst in dlese
hlnelnzufuhren D6 =

Die Belange von Dlenstlelstern (z. B. Handwerker oder Pflegedlenste) smd im
inneren Bereich zu bertcksichtigen.

Der Steckbrief G4 Mobilitatsmanagement in Schulen und Kitas wird wie folgt
geandert:

Wesentlicher Bestandteil des Mobilitdtsmanagements sind zielgruppenspezifische
MaRnahmenansatze. Sie beinhalten insbesondere Beratungs- und Serviceleistungen
oder besondere Verkehrsinfrastrukturangebote, die auf die jeweiligen Zielgruppen
zugeschnitten sind. Auch wenn die Mobilitdtsmanagementmalinahmen von einzelnen
Betrieben oder Einrichtungen umgesetzt werden mussen, kommt der Stadt eine
wesentliche regulierende, koordinierende und informierende Rolle zu, die
entscheidend Uber den Erfolg und Misserfolg von Mobilitdtsmanagement sein kann.
Besonders wichtige Zielgruppen sind beim Thema Verkehr die Kinder und
Jugendlichen, so dass dem Mobilitatsmanagement an Schulen und Kitas eine sehr
wichtige Bedeutung zukommt. Uber MaRnahmen und Aktionen zum Thema
Schulwegmobilitat soll darauf hingewirkt werden, dass Kinder und Jugendliche
bereits frih mit dem Thema Mobilitat in Berlihrung kommen und ein Bewusstsein fir
eine vielfaltige, nachhaltige und sichere Mobilitat entwickeln. Gelingt es vermehrt,
Kinder und Jugendliche fiir eine Mobilitat abseits der Gewohnheit in der Familie,
jeden Weg inkl. Hol- und Bringwege mit dem Pkw durchzuflihren, fordert dies deren
sichere und eigenstandige Fortbewegung und wirkt auch darauf hin, dass in
zuklnftigen Lebensphasen Alternativen zum Pkw genutzt werden. Hierbei sollte auch
die Lehrerschaft in ihrer Vorbildfunktion mit in den Blick genommen werden und mit
Malnahmen darauf hingewirkt werden, dass auch in der Lehrerschaft vermehrt der
Umweltverbund flr die Arbeitswege genutzt wird.

Die o. g. Anderungen der Steckbriefe sind dem gesamten Mobilitatskonzept
zuzuordnen und Grundlage der Beschlussfassung.

Begriindung:

Erganzend zur Begrindung der Drucksache wird angemerkt, dass die beantragten
Anderungen dazu dienen, die strategische Weichenstellung des Mobilitdtskonzeptes zu
scharfen.

Mit freundlichen GriiRen

gez.

Ben Thunecke Christian Wirtz
Fraktionsvorsitzender Stadtverordneter






